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Regulator flap e.g. for air conditioning and ventilation appliance for motor 
vehicles has two wings each with flat sides and associated guide element to 
define flow gap 
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Abstract of DE10147112 



The regulator flap has a first and a second 
wing (2,3) pivoted about an axis (4) in a 
housing. One or both fiat sides (10,11) of the 
flap has an associated parallel guide element 
(1 5) to define a flow gap (1 6). A medium 
flowing about the flap flows partially through 
the gap. The guide element and one of the flap ^ 
wings form a no2:zle to accelerate the medium 
flow through the gap. A free edge (1 8) of the 
guide element engages sealing on a wall of 
the housing when the flap is in a certain 
position. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Steuerklappe, z.B. fur eine Vorrichtung zum Temperieren und Beliiften von Kraftfahrzeugen 

(g) Die Erfindung botrifft einc Stouorklappc, z. B. fur einc 
Vorrichtung zum Temperieren und Beluften von Kraftfahr- 
zeugen, aufweisend einen ersten Klappenflugel (2) und ei- 
nen zweiten Klappenflugel (3), welche um eine Achse (4) 
In einem Gehause (103) schwenkbar gelagert sind, wobei 
zumindest einer Flachseite (10, 11) der Steuerklappe (1) 
ein Leitelement (15) zugeordnet ist, so daB zwischen der 
Flachseite (10, 11) und dem Leitelement zumindest ein 
Stromungsquerschnitt (16) ausgebildet ist, durch den ein 
die Klappe (1) umstromendes Medium zumindest teilwei- 
se stromen kann. 
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Bcschrcihung 



|(K)011 Die Tirfindung bcirifTi cine Sicucrkiappc fur cine 
Vorrichlung /.i]m Tcmpcricrcn iind liclufien von Kraflfahr- 
zcuiicn nach dcin ObLTbcgrifl" dcs Anspmchs 1 . 
\(m2\ Hs isl bckannl, Krafifahr/xiugc mil eincr cnlsprc- 
chcndcn Vorrichlung zu icnipcriercn, insbcsondcre /.u hci- 
/cn und/.u kuhlcn sowic zu beliillcn. wobci die Lurtstronie 
in unicrschicdiichc Bcrcichc dcs I'ahr/jiUgcs gclcnki wcr- 
dcn. Dies wird ublichcrwcise dadurch crrcichu daB AuBcn- 
lufi ublichcrwcise ini Bcrcich vor dcr Windschuiyjicheibe 
dicser Vorrichlung zugcfiihrt uird und in dicscr Vorrichlung 
anschiicBcnd mil Hilfc cines Gcblases an die verschiedcncn 
StcUen iiii Fahr/x-ug vertcili wird. Die angesaugtc und/oder 
eingcdruckle Lufi kann uber unterschiedliche WamieUu- 
schcr gcfuhrl werden, so daB die Lufi gckuhll und/oder auf- 
gchcizi wird. bcvor sie ini Fahr/x;uginncnrauin verteili wird. 
Bcispiclswcisc wird die Lufi in den FuBrauni cingcblascn 
sowic iiber Oflnungen ini Arnialurenbreli in den millleren 
Bcreich dcs Fahrzcuginncnraums eingebiasen und fcmer 
iiber Ausgange unniiuclbar an der unicren Inncnseitc der 
Windschulzschcibc dazu vcrwendet, dicse Windschutz- 
schcibc beschlagfrei zu hallcn oder Eis auf dicscr Scheibc 
abzulaucn. 

I (M)03] Es isl fcnicr bekannu die Teiiipcrdlurregelung iiiii- 
tels cines sogcnannien Multizonen-Hciz-Klimagcrsilcs fur 
die Fahrer- und Beifahrcrseile getrennt durchzufuhren. Uni 
eine angenchnicRauinleniperaiurinnerhalbdes Fahrzeugin- 
nenraums zu erziclen, sind Heiz-, Ventilations- und Kli- 
niaanlagen bekannl, bei dcncn, nehcn eincm Wamiclau- 
schcr, init deni die Lufi durch Abwanne voni Molor aufge- 
heizl wird, die Luft auch uber Vcrdampfer gefuhn wird und 
don gckuhll wird, so dafi die Iniienraunilufl nicht nur aufge- 
heizt sondem auch abgekuhlt werden kann. Femcr isl es be- 
kannl, diesc Ventilation bzw. Beliiftung nichl nur miilels 
AuBcnlufl durchzufuhren, sondem auch durch Zirkulaiion 
dcr Innenrduniluft, wenn der Innenrauni von dcr Zufuhr von 
AuBenlufl abgeschnitlen werden soli. 
[0004] Derartige bekannie Vbrrichlungen zum Temperie- 
ren und Beluflen von Fahrzeuginnenniumen (Fig. 8, 9) sind 
ublicherwcisc zu eincr Einhcil zusanuncngefaBl, von der 
cnlsprcchendeBelufiungskaniile ausgehen. Eine solchc 
richUing (Fig. 8, 9) besitzt zum Ansaugen und Verteilen von 
Luft eine ini wesenllichen zylindrisch ausgebildele Geblase- 
schnecke 101 mil einem in der (jcblascschnecke angeordne- 
ten Geblaserad (nichl gezeigl). Die Gcblascschnecke 101 
besitzl einen Schneckengehauscausgang 102, der an ein 
Lufiveneilergehause 103 angeschlosscn isl. Im Bcreich des 
Schneckengehiiuseausgangcs 102 isl die Gcblascschnecke 
101 an das Gehause 103 angeflanschl, wobei sich im Anbin- 
dungsbereich das Gehause 103 erweiieri und im Querschnili 
quaderformig ausgebildct isl. In diesem Bereich isl ein Vcr- 
dampfer 104 angeordncU welcher wahlwcise ein- oder aus- 
geschaliet werden kann. Hinler dem Vcrdampfer niinml das 
Gehause 103 einen im wcsenlhchen walzenformigen Quer- 
schnili auf. wobei im axialen Bereich des walzenfdnnigen 
Bereichs dcs Gehauses 103 ein Hohlkanal 105 angeordnei 
isl. Das Gehause 103 isl inncn hohl ausgebildeU wobci der 
Hohlkanal 105 an den Slimflachen des (Jeh'auses 103 mun- 
deu so daB dcr Hohlkanal in dem walzenformigen Gehausc- 
leil des Gehauses 103 eine Art Nabc, jedoch mil unrcgelma- 
Bigcr Form ausbildei. Zwischen dem Hohlkanal 105 bzw. 
seiner umlaufcnden, ihn bcgrenzenden Wandung und eincr 
cbencn unteren Wandung 106 isi cin Warmciauschcr 107 
angcordnci. Dem Warmciauschcr 107 in ci wa gcgcnubcrlie- 
gend ist oberhalb des Wanneiauschers 107 an dem Hohlka- 
nal 105 cine Temperaiursicucrklappc 108 angcordncL Die 
Temperaiursieucrklappe 108 isl in dcr Draufsichl in elwa 



rcchlcckig langgcsirccki ausgcbildci und ersirccki sich uber 
die gcsamic Inncnlangc dcs Gehauses 103. Langsaxial wcisi 
die Klappc 108 cine Achsc 109 auf, mil dcr die Klappc 108 
ill! Gehause 103 schwenkbar. insbes<imicrc von auBcn an- 
5 ircibbar schwenkbar gclagcrt isl. Die Achsc 109 isl dabei 
dcrart zu einer Ungssciie 110 dcr Klappc 108 vcrscizl angc- 
ordncu daB die Klappc 108 einen brciien Klappcnflugel 
108a und einen schinalen KlappcnnUgel 108b ausbildct. Die 
Klappc crsirccki sich mil ihrcm Bcreich 108a bis in den Be- 
10 rcich dcs Vcrdainpfcrs 104, jedoch ohnc diescn /.u bcruhrcn, 
wobci oberhalb dcs Verdampfcrs 104 das Gehause 103 oi- 
was nach inncn eingezogcn ist. so daB cin Anschlag 111 fur 
die Klappc 108, insbcsondcre cine auBerc iJingskanic 112 
des Klappcnleils 108 cnLsiehl. Oberhalb der Klappc 108 isl 
15 in cinem obercn Bcreich dcs walzenfonuigcn Gehauses 103 
ein drcigcleiltcr AuslaB 113 vorhandcn, welcher sich uber 
die gesamie Lange dcs walzcnfonnigcn Gehauses 103 er- 
su-ccki und sich von dicscni kaminarlig wcgcrsUtrckl. wobci 
dcr AuslaB 113 einen millleren AuslaB 113a zum Abiaucn 
20 eincr Schcibc sowie zwei scillichc Auslassc 113b zum Be- 
luflen des Fahrzcuginneren uber Oflnungen im Armalurcn- 
brett aufweisi. 

10005] In cincni unlcrcn Bcrcich der Vorrichlung bcfindel 
sich cin AuslaB 114 fiir Lufi. die in den FuBraum stromcn 
25 soil. 

10006] Durch die Sicucrklappe 118 wird dcr durch die Cic- 
blaseschnecke 101 gebildele Luflstroni nach dem Durchiriii 
durch den Vcrdampfer 104 in einen crsien Teilluftsirom 120 
und einen zwciten Tcilluftslroni 121 aulgeleilt. Der crste 
30 Teilluftsirom 120 gclangt am Anschlag 111 vorbci m den 
AuslaB 113 und in einen durch cine Trcnn wand 122 im Ge- 
hause 103 gebildeien Kanal 117, welcher Luft zum FuBrau- 
uiauslaB 114 leilel, 

10007] Der zweite Teilluflstrom wird durch den Abwar- 
inelauschcr 107 gedriickl und an dcr Trennwandung 122 
cnllang bis oberlialb des Ilohlkanals 105 und dcr Klappc 
108 gclcilel und gelangi in den AuslaB 113 und uber den 
FuBraumkanal 117 zum AuslaB 114. 

10008] Weilcrhin kann dem Ab warmciauschcr 107 gege- 
40 bencnfaUs, z. B. in Fahrzeugen mil direki einsprilzcnden 
Dicsclmoiorcn, cin clcktrischer Zuhcizcr 123 nachgcordnct 
sein, welcher insbcsondcre in der Wannlaufphasc dcs An- 
iriebsmotors des Kraftfahr/euges fiir eine ausreichcnde An- 
warmung der Lufi des Teilluflstroms 121 sorgt. 
45 10009] Ferner besitzt das (jchause 103 zwischen dem Vcr- 
dampfer 104 und dem Motorab warmciauschcr 107 eine Ein- 
ziehung 115, die sich im Querschnili nascnanig als langs 
verlaufendc Leisie in das Innere des Gchiiuses 103 crstrecki, 
wobei ein Anschlag 116 fiir die Langskantc 112 der Klappc 
50 108 gebildct wird. Im folgcnden wird die Funkiionswcise ei- 
ner dcranigen Vorrichlung nach dem Stand der Tcchnik kurz 
crlaulerl. Liegl die Klappc 108 milder Langskantc 112 am 
Anschlag 111 an, wird die gesamte Lufi, die durch den Vcr- 
dampfer 104 gcfiihrt wurdc, durch einen durch die Klappc 
55 108 und den Hohlkanal 105 im Inncrcn und die Wandung 
des Gehauses 103 im AuBcren bcgrcnzien Lufikanal ge- 
drucki und gelangi einen bogcnformigcn Siromungsweg bc- 
schrcibend zu den Auslassen 113 und 114, welche in diesem 
FalJ ausschlicBlich mil Wannluft bcaufschlagt werden. 
60 10010] Liegl die Langskantc 112 dcr Klappc 108 am An- 
schlag 116 an, wird kcinerlci Lufi durch den Motorabwar- 
meiauscher 107 gedriickl und in die Auslassc 113, 114 ge- 
langi lediglich kuhlc Lufi. Beftndei sich die Kanic 112 dcr 
Klappc 108 zwischen den Anschlagcn 111, 116, wird Luft 
65 sowohl durch den Motorabwamiclauschcr 107 gcdruckl als 
auch oberhalb des Kanals 105 direki als Kalllufl in den Ka- 
nal 113 gedriickl. Hicrbci isl von Nachlcil. daB die Warmlufl 
und die Kalllufl im Mischbcrcich 118 parallel zucinander 
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nicBcn unci sich kauin vcrinischcn. so daB Obcrproporiional 
vici Wannlufl in den Kanal 117, dcr /.urn Ausgang 114 fur 
den I'uBbcreich ruhrl, gclciiei wird, und die Kaltlufu kaum 
mil Wannlufl vcrmischL in den Uercich des Auslasscs 113 
gclangi. Dies Tuhrt dazu. daB dor I'uBbcrcich ublicherweise 
/.u stark aufgehciy.1 wird, wahrcnd beispielsweisc die Wind- 
schulAscheibe nichi ausruichend dcfrosiei wird und cin voni 
Fahrcr Oder Insasscn als unangcnehm etnplundcner inhomo 
gcncr Tcniperjiuraulhau ini hahr/euginncrcn hcrrschi. Die- 
ser Vorgang isl audi in Fir. 7 dargestellu wo die Lufiklappc 
Icdiglich bcispicIhaH dargcsleili isl und im Misehbcrcich 
der kahc Lufusironi und der wannc I-ufLsirorii lediglich par- 
allel ancinander vorbcigcfiihrt wcrdcn, ohne sich stu mi- 
schcn (Fij?. 7). 

10011 1 liin wcilcrcr gmBcr Nachtcil wird durch die Klap- 
pcngconiclrie bedingu dcnn cine dcrartig aufgebaulc ebcnc 
Klappe ruhn /.u deui lichen SLroniungsvcrluslen hinicr der 
Klappc und y.u Sironmngsgcriiuschen. Fcmcr konncn Vibra- 
lioncn durch cin Schwingcn der Klappc cr/.cugl wcrdcn. 
10012] Aulgabcdcrlirlindung is! cs, cine Stcuerklappe fur 
cine Vorrichiung /.uni Tcnipcrieren und Beluflcn von Krafl- 
fahrzeuginnenrauiucn /.u schalTcn, wclche cine bcsscrc 
Durchniischung von kalier und wanner Luft und daiini einc 
homogcncre 'renipcralurvcrlcilung erinoglichl. Eine wciterc 
Aufgabe isl es, eine Sicucrklapjx; /xx sehaffen, wclche einc 
dcullich vcrniindertc CJcrauschcntwicklung gewahrlcistet 
und Vibraiionen der Klappc vcrhindcrt. 
10013] Die Aufgabcn wcrdcn mil cincr Slcucrklappc mit 
den Mcrknialen des Anspruchs 1 gclosl. Vorleilhaflc Weiler- 
bildungen sind in dcnUnlcranspriichcn gekennzeichnct. Die 
Erfindung wird anhand cincr Zcichnung ini folgcndcn nahcr 
eriaulen, Es zcigcn 

[0014] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf eine erfin- 
dungsgcmilBc Sieucrklappc; 

10015] Fig. 2 scheniatisch cinen DctailquerschniU durch 
cine crfindungsgcniaBc Sleuerklappc ini cingebaulcn Zu- 
sland in cincni Vcrtcilcrgchause einer Bclufiungsvorrich- 
tung; 

10016] Fig, 3 cine Vonichtung zum Tcinpcricrcn und Bc- 
lUficn von KrafLfahnccugen auf wei send cine crfindungsgc- 
niaBc Stcucrklap}%; 

10017] Fig, 4 einc Darstcllung der Tern pcralurvcrlei lung 
in eincni Luflvcrleilergehausc einer Vorrichlung zuni Beliif- 
len 

J0018] Fig. 5 eine Darstellung der GcschwindigkciLsver- 
leilung in eincm Luft vcrtcilcrgchause cincr Vorrichlung 
zum Belufien von Kraflfahracugen aufweisend einc erfin- 
dungsgeinaBe Sleuerklappc; 

I0019J Fig. 6 cinen Vcrglcich der Luflausuiltstemperaiu- 
ren am DefroslerauslaB und am FuBraumauslaB zwischcn 
dem Siand der Technik und der Erfindung; 
[00201 Fig. 7 die Funklionsweise und Temperalurveriei- 
lung im Stand der Technik; 

[0021] Fig. 8 eine Vorrichlung nach dem Sland der Tech- 
nik in einer schematischen perspektivischen Ansicht von 
oben; 

[0022] Fig. 9 einc Vorrichlung nach Fig. 8 in einer ge- 
schnittenen Ansichl; 

[0023] Fig. 10 die Tempcraturverteilung in einem Lufl- 
veneilergchause einer Vorrichlung zum Beluflcn von Krafl- 
fahrzeugen gemaB dem Siand der Technik; 
10024] Fig. 1 1 eine Slromungsgeschwindigkeilsverleilung 
der Lufi in eincm Vcneilcrgchausc cincr Vorrichlung zum 
Beluflcn von Krafifahrzcugcn nach dem Sund der Ibchnik; 
1 0025] Fig. 1 2 einc Farbdarslcllung der Fig. 4; 
[0026] Fig. 13 eine Farbdarslcllung der Fig. 5; 
1 0027] Fig. 14 einc Farbdarslcllung der Fig. 1 0: 
[0028] Fig. 1 5 cine Farbdarslcllung der Fig. 1 1 . 



100291 liinc criindungsgcmaBc Sleuerklappc 1 isl in der 
Draufsichl ctwa rcchleckig langgcslreckl ausgcbildci und 
erslruckl sich uhcr die gesaniie Innenlangc des Cichauscs 
103 ] iingsaxial weisi die Klappe 1 cine Achse 4 auf. niii der 
s die Klappc 1 in eincm Gchiiuse 103 schwcnkbar. insbeson- 
dcrc von auBcn anircibbar schwenkbar gclagen isl. Die 
Achse 4 isl bezuglich der Oucrcrsircckung der Klappe 1 vcr- 
scizi angeordnel. so daB die Klappc 1 cinen schmalen Klap- 
pcnfluiicl 2 und cinen brciicn Klappcnllugcl 3 aufwcisi. Der 
10 schnialc Klappcnfliigci 2 isl durch cine Liingskanic 5 und 
Qucrkanlcn 5a bcgrcn/.l. Der brciic Klappcnnugcl 3 isl 
durch cine Langskanic 6 und durch Qucrkanlcn 6a begrcn/.i. 
Die crfindungsgcniaBc Sleuerklappc 1 isl beispielsweisc. 
wieobcn bcschricbcn, in cincr Vorrichlung zum Beluflcn ci- 
15 nes Kraflfahrzcugcs angeordnel. 

[0030] Die Slcucrklappc 1 wcisl eine ersle l^lachscilc 10 
und einc /.wcilc I'laehsciic 11 auf, Auf einer der Flachseiien 
10 Oder 11, zwcckmaBigerwcisc der Flachsciie 10, wclche 
dem KalilufLslrom 120 /,ugcwandl isU sind bczuglich der 
20 I^ngserslreckung der Klappc 1 iiber dicsc vcncill nichrcre 
Rippcnslege 12 angeordnel, wclche sich in Qucrrichlung der 
Sleuerklappc 1 von der Langskanic 5 bis nahezu zur Langs- 
kanic 6 erslrcckcn und von der Flachsciie 10 rcchiwinklig 
abgchen. Die Schcnkelslegc 12 weisen jeweils einc freic Be- 
x's gren/.ungskanle 13 auf. An den frcicn Kanlen 13. /.umindesl 
teilbcrcichswcisc, vorzugswcise ini Bercich des brciicn 
Klappenflugels 3 diesen ubcrdeckend, isl ein Leiielcment 15 
angcordncL welches sich vorzugsweise iiber die gesamic 
J^ngsersircckung der Klappc 1 erslrcckl und bcabsiandci 
30 zur Flachsciie 10 angeordnel isU so daB durch jcwcils zwci 
Schcnkelslegc 12, eincn Tcilbcrcich des brciicn Klappenflu- 
gels 3 und einen feilbcreich des Ijciiclcnicnis 15 ein Durch- 
stromschachl 16 gebildcl isl. Das Leilelenienl 15 isl durch 
Querkanlen 17 und eine crsle Liing.skante 18 sowic cine 
zweite Langskanic 19 begrenzl. Vorzugswcisc ist das Lcil- 
clemcnt 15 derarl beispielsweisc gckrumml geformt, daB die 
Durchslronischachle 16 sich in Siromungsrichlung des 
durchsu-orncndcn Fluids verengcn, so daS das Fluid beim 
DurchUiM durch die Slromungsschachle 16 beschlcunigl 
40 wird. Somil isl cine Duscneinrichlung geschaffcn, wclche 
ini Kallluftslroni der Vorrichlung zur Belufiung cincs Krafl- 
fahrzeuges angeordnel isl und gewahrlcislet, daB cin Tcil- 
slrom des Kallluflslronies durch die Schachlc 16 beschlcu- 
nigl wird. In einer Vorrichlung geniaB der Erfindung wird 
45 diescr Kallluftleilsirom beschlcunigl in den Wamilufllcil- 
strom 121 verbrachu so daB sich soniil bcrcils unlcrhalb des 
Mischberciches 118 cine vcrbes.serte Vcnnischung des 
Wamilufileilslionis mil dcni Kalllufueilsirora ergibi. 
10031] HrfindungsgeniaB isi das Gchause 103 im Bercich 
50 des Anschlages 111 derarl niodifizicrl, daB cine Teilwan- 
dung 30 dichlend oder nahezu dichicnd mil der Langsbe- 
grenzungskanle 18 des LeilelenicnLs 15 zusammenwirkl, 
wenn die Klappe 1 in ihrer oberen Anschlagslellung im Be- 
rcich des Anschlages 111 licgl. Dies hal den VoneiK daB im 
55 Falie einer nur geringen Auslcnkung der Klappe 1 aus der 
oberen Anschlagslellung bis zu eincm gewissen MaB der ge- 
samic Kalliuftsijom durch die Schachlc 16 gclcilel wind, so 
daB fur eine Klappcnslellung in der Nahe der Slellung 
"100% Hcizen" der gcsamic Kalllufisirom durch die Duscn- 
60 schachlc 16 gelcitci wird und somil cine verbes.scrlc Vermi- 
schung mil der Wannlufl crfolgl. 

[0032] Die Wandung 30 bildcl an dcren untcrcn Endc ci- 
nen Anschlag 111 aus, gcgen den in cincr "100% Ilcizcn"- 
Siellung die Klappc 1 mil einer bci.spiclswcise cnilang der 
65 Kanic 6 angebrachlcn Dichllippc 31 anlicgl und so abdich- 
lei. 

10033] Die Wandung 30 kann mil eincm andcren Krum- 
mungsradius als Wandung 30' ausgcbildci scin, wobci die 
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Lagc dcs Anschlagcs 111' dcran gcwahii isu daB die Dichl- 
lippc 31 mil dicscni noch abdichlcn kann, 
10034 1 Hbcnso isi die frcic Langskanic 18 dann auf den 
gcandencn Verlauf ricr Wandiing 30' angcpaBi, so daB cin 
dichicndcr AbschluB dcs LcilclcmcnLs IS mil dcr Wandung 
30' erfoigl. 

100351 Hin Vcrgicich dcr Fig. 4 und 10 zeigl die unicr- 
schiedliche Tenipcralurvcncilung in dcni CJchausc 103, wo- 
bci deuilich crkennbar isu daB ein Kaliiufisirom 120. wcl- 
chcr in Fig. 10 dirckt in den AuslaB 113 gclangU durch die 
Sieucrklappc 1 (vgl. Fig. 4) gcrichiel in den ITeiBlufisuom 
121 gclcilcl wird und bereiLs vor dcm Mischbercich 118 cine 
Durchniischung dcr Lufimcngen slailfindel. 
10036) Ein Vcrgicich dcr Fig. 5 und 11 ergibi, daB die 
Kaliluft in den Schachlen 16 siark beschlcunigi wird und 15 
daB oberhalb der Klappc ein Wirbel 40 ausgcbildcl isl, der 
fiir cine zusatzliche Vcrwirbclung im Mischbercich 118 
sorgi. 

10037] Aus dcni Diagrainni geinaB VtQ, 6 gehl hervor, daB 
bci eincr 84%-Stellung der Klappe. z. B. "84% Ucv/£X)'\ der 20 
Tempera! umnterschied zwischen den Defrosierdiiscn und 
den l^^uBauslriiisdusen von 25 K gcniiiB dem Stand der Tcch- 
nik auf 14 K geniaB der Erfindung reduzierl wcrden konnle. 
10038) Wciterhin is!, vorteilhafu daB die Sieucrklappc ge- 
niaB der Erfindung durch die Siege 12 und das Lcileleineni 25 
15 einc Vcrsieifung erfahrt, die zusalzlich dafur sorgi, daB 
die Klappe iiii Gehause weniger ziim Klappem neigl und so- 
mil nachleilige Gerausche Verminderl sind. 

Patenianspruche 30 

1. Sieuerklappe, z. B, fur eine Vorrichlung zum Tcm- 
perieren und Beluflen von Kraftfahrzeugen auf wei send 
einen ersien Klappcnflugel (2) und einen zweilcn Klap- 
penflugel (3), welche urn einc Achse (4) in eincm Ge- 
hause (103) schwcnkbar gelagert. sind, dadurch ge- 
kcnnzeichnct, daB zuniindes! eincr Fiachseiie (10, 11) 
der Sieuerklappe (1) ein Leilelenienl (15) zugeordnei 
isu so daB zwischen der Flachscitc (10, 11) und deni 
Leitelemeni zumindesl ein Su-omungsqucrschnill (16) 40 
ausgebildet ist, durch den cin die Klappc (1) unislro- 
mendes Medium zumindesl icilweise stromen kann. 

2. Sieuerklappe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB das Leilelemenl (15) und ein Klappcnflii- 
gel (2, 3) eine Dusc zur Beschlcunigung dcs durch die 45 
SlroniungsqucrschniUe (16) hindurchtrelenden Medi- 
ums bilden. 

3. Sieuerklappe nach einem oder niehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichneU daB das 
Leiiclement (15) parallel zum Klappcnflugel (3) ver- 50 
laufend angeordnet ist, 

4. Sieucrklappc nach einem oder mehreren der vorher- 
gehendcn Anspriiche, dadurch gekennzeichneU daB je- 
der dcr Flachscilen (10, 11) ein Leilelemenl (15) zuge- 
ordnei isl. 5^ 

5. Sieucrklappc nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichneU daB 
eine frcie Kanle (18) dcs Leilelemenls (15) in beslimm- 
ten Slcllungen der Sieuerklappe (1) an einer Wandung 
(30) dcs Gchauses (103) dichlend anlicgl. 60 

Hicrzu 8 Seite(n) Zcichnungcn 
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FUSSE/DEFROSTUNG, MISCHUNG: 84% 

GiTTER MEDIUM 5.5 (3d. GETRENNT.ke) 



MODIFIZIERTE TEMPERAIURKIAPPENAUSFUHRUNG MIT 
PARALIELEM UMLENKELEMENT (HIER DUSENARIIG) 

FIG. 4 




B5(V0RSCHLAG 3e) BETRIEBSARI: 
FUSSE/DEFROSTUNG, MISCHUNG: 84% 
GESCHWINDIGKEITSVEKTGREN EINGEFARBT 

NACH STATISCHER TEMPERATUR (%) MEDIUM 5.5 {3d. GETREHNT. ke) 

TEMPERATURVERTEILUNG DER VERBESSERTEN AUSFOHRUNGSFORAA 
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FIG. 5 




B5(V0RSCHLAG3e)BETRIEBSART: 

FOSSE/DEFROSTUNG. MISCHUNG: 84% 
GESCHWINDIGKEITSVEKTOREN EINGEFARBT . 

DURCH DIE HdHE DER GESCHWINDIGKEIT (m/s) MEDIUM 5.5 (3il, GETREMNT. ke) 

GESCHWINDIGKEIISVERTEIIUN6 DER VERBESSERTEN AUSFUHRONGSFORM 
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TEMPERATURKIAPPENPOSITION 1%1 



MESSKURVE FUR DIE FUSSDUSEN/DEFROST-BETRIEBSART. 
lEMPERATURUNTERSCHIED AN DEN AUSSTROiUiDiiSEN 
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GESCHWINDIGKEITSVEKTOREN EINGEFARBT 

NACH STATISCHER TEMPERATUR {%) MEDIUM 5.5 {3d. GETRENHT. ke) 

TEMPERATURVERTEILUNG DER VERBESSERTEN AUSFUHRUNGSFORM 
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B5(V0RSCHLAG3e)BETRIEBSART: 
FUSSE/DEFR0STUN6, MISCHUNG: 84% 
GESCHWINDIGKEITSVEKTOREN EINGEFARBT 

DURCH DIE HQHE DER GESCHWINDIGKEIT (mis) MEDIUM 5.5 (3d. GETRENNT. ke) 

GESCHWINOIGKEilSVERTEILUNG DER VERBESSERTEN AUSFUHRUNGSFORAIi 
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